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Trafiksikkerhedsplan 2023

Trafiksikkerhedsplan 2023 er udarbejdet med henblik pa at fa kendskab
til hvor i Albertslund Kommune, der er behov for forbedringer pa trafik-
sikkerhedsomradet.

Trafiksikkederhedsplanen giver en status pa uheldsbilledet i de fore-
gaende ar, og planen er med til at satte kursen for trafiksikkerheds-
arbejdet i de kommende.



Forord

“Hver ulykke er én for meget” er saetningen, som rege-
ringen har arbejdet med siden 1990’erne. Det er et ud-
tryk, som ogsd kommunerne har taget til sig, og selvom
det er 30 ar gammelt, s holder det stadig i 2023.

“Hver ulykke er én for meget”, da det er forbundet med
béade menneskelige og samfundsgkonomiske konse-
kvenser, hver gang nogen kommer til skade i trafikken.
Der er derfor ogsé et stort potentiale i at investere i tra-
fiksikkerhed, og at styrke indsatsen i de kommende ar.

Denne trafiksikkerhedsplan gor status over, hvordan
det gar i Albertslund Kommune med trafiksikkerheden
set over en periode pé de seneste fem &r. P4 baggrund
af denne status, er der udvalgt fem indsatsomréder,
hvor der skabes mal og vision for bedre trafiksikkerhed
fremadrettet.

I Albertslund Kommune er den overordnede vision, at
skabe “Den baredygtige by for barnene, det grenne og
feellesskabet”. Isaer det gode bgrneliv henger i hgj grad
sammen med indsatsomréderne i denne trafiksikker-
hedsplan, hvor malet blandt andet er at nedbringe an-
tallet af trafikuheld pa de lokaliteter, der i dag er praeget
af uheld, at skabe en tryggere by samt at forbedre skole-
vejene.

Ligesom trafiksikkerhedsplanen heenger sammen med
visionen for Albertslund Kommune, s taler den ogsa
ind i FN’s verdensmal.
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Figur 1: FN’s verdensmal 11 og 3.

I Albertslund Kommunens vision er der fokus pa ver-
densmal nr. 11 - baeredygtige byer og lokalsamfund. I
dette verdensmal indgér trafiksikkerhed direkte, og i
delmalet beskrives, at der inden 2030 skal skabes ad-
gang for alle til sikre, tilgaengelige og baeredygtige trans-
portsystemer til en overkommelig pris.

Iverdensmal 3 — sundhed og trivsel er delmalet, at hal-
vere antallet af globale dedsfald og tilskadekomster
som folge af trafikulykker.
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Indledning

Albertslund Kommune vil reducere antallet af personer,
der kommer til skade pd kommunens veje, og dermed
oge trafiksikkerheden. Samtidig gnsker kommunen, at
trafikanter foler sig trygge ved at faerdes p4 kommunens
veje og stier.

Det gores ved, at trafiksikkerhed og tryghed indtaenkes i
kommunens planlaegning i udformning af nye veje og
stier, samt at kommunen bekamper uheld pa allerede
uheldsbelastede lokaliteter. Herudover arbejdes med
trafikanternes adfeerd gennem kampagner, oplysning
og samarbejde med bl.a. politiet og skolerne.

P& nationalt niveau har Ferdselssikkerhedskommissio-
nens udarbejdet en handlingsplan for 2021-2030, hvor
der er udpeget fem fokusomrader: eneuheld, frontalkol-
lisioner, krydsulykker, lette trafikanter og unge bilfo-
rere. En indsats mod fokusomraderne har som den
overordnede mélsatning, at der maksimalt er 9o
drzbte og 900 alvorligt tilskadekomne i trafikken pé
landsplan i 2030. De nationale mél for antal drabte og
tilskadekomne er en reduktion p& henholdsvis 25 % og
10 % i forhold til Feerdselssikkerhedskommissionens
handlingsplan for 2013-2020.
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Feerdselssikkerhedskommissionen har sat
sig som mal, at der pa de danske veje i 2030

hejst ma blive draebt 90 mennesker, og at
hejst 900 mé& komme alvorligt til skade i hen-
hold til de politiregistrerede trafikulykker.

Figur 2: Figur fra Feerdselssikkerhedskommissionens handlingsplan

med milet antal draebte og tilskadekomne for 2030.

Figur 3: Beskrivelse af uheldstyper fra Faerdselssikkerhedskommis-

sionens handlingsplan.

Med henblik pa at forage trafiksikkerheden i Albertslund
Kommune er der udarbejdet en trafiksikkerhedsplan
som et vaerktgj til at forebygge trafikuheld og forbedre
trygheden. Denne trafiksikkerhedsplan baseres pa
uheldsdata i kommunen samt inddragelse af borgere
igennem en tryghedsanalyse. Ligeledes er skolerne ind-
draget for at sikre gode og trygge skoleveje for bgrn og
unge.



Overordnet mal og vision

For at det videre arbejde for trafiksikkerheden i Alberts-
lund Kommune kan veare s malrettet som muligt, er der
udarbejdet en reekke overordnede mal, som arbejdet kan
planlegges efter.

I Albertslund Kommune vil vi:

e Reducere antal drabte og tilskadekomne
Malet er forsat at veere under landsgennemsnittet for
antal uheld i trafikken.

@ge trygheden

Malet er, at de udpegede lokaliteter fra tryghedsana-
lysen ikke bliver udpeget ved naste tryghedsunder-
sagelse, hvis der er sket et tiltag pa lokaliteten.

Arbejde med adfzrdsendring

Malet er at skabe nedgang i antallet af trafikanter
hvor spiritus, redkersel og for hgj hastighed er en del
af drsagen til trafikuheldet.

Oge antallet af ture pa cykel
Malet er, at se fremgang ved cykeltellinger pé stinet
og cykelsti sammenlignes med tidligere tallinger.

Skabe tryggere skoleveje

Malet er en steerkere dialog med skolerne. Bl.a. ved
at der afholdes et arligt mgde med skolerne, hvor
kommunens vejafdeling deltager. Dette sikrer, at
skolerne kan komme med inputs til trafiksikkerhed

og tryghed omkring skolen. Der skal som minimum
udferes fem trafiksikkerheds- eller tryghedsprojek-
ter pa skolen frem mod 2030.

Malsaetning

Albertslund Kommune har udover de overordnede maél
ogsé et konkret mél i forhold til antal personskadeuheld.

Over de sidste ar har antallet af faerdselsuheld i Alberts-
lund Kommune overordnet vaeret faldende. Tilsvarende
har antallet af tilskadekomne i trafikken ogsé veret fal-
dende. Dog bemerkes det, at ulykkestallene pd kommu-
nevejene i Albertslund Kommune er sé lave, at de derfor
er meget pavirkelige for udsving fra ar til ar.

En evaluering af malene fra trafiksikkerhedsplanen fra
2015-2020 viser, at malet for feerre end 1 draebt er op-
néet. Desveaerre viser det ogsi, at malet om farre end 3
alvorligt tilskadekomne pr. ar og mélet om faerre end 2
lettere tilskadekomne pr. &r ikke er indfriet. Der har som
gennemsnit veeret 0,3 drabte pr. ar, 5 alvorligt tilskade-
komne pr. ar og 2,5 lettere tilskadekomne pr. &r.

Malsetningen frem mod 2030 er:

e Ingen drabte
e Maksimalt 2 alvorligt tilskadekomne pr. ar
e Maksimalt 2 lettere tilskadekomne pr. ar

Antal personskader fra 2010-2020 samholdet med malsatning
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Figur 4: Udviklingen og mélsatning for personskadeuheld i Albertslund Kommune.



Malsaetningen er, at der skal vare nul draebte i trafikken
i Albertslund Kommune frem mod 2030. Mélet er ambi-
tiost, og det kan vaere svaert at styre, da ogsa tilfzeldighe-
der kan spille ind i forhold til alvorligheden af et trafik-
uheld.

Det nationale mal for alvorligt tilskadekomne er en re-
duktion pé 10 % fra perioden 2013-2020 til 2021-2030.
I Albertslund Kommune har der de sidste 5 &r gennem-
snitligt veeret 5,4 alvorligt tilskadekomne. Dette ligger
hojere end malsetningen fra trafiksikkerhedsplanen i
2015-2020. Det giver derfor mening at arbejde videre
med at nedbringe antallet af alvorligt tilskadekomne i
Albertslund Kommune. Indsatsen skal malrettes mod
maksimalt 2 alvorligt tilskadekomne om &ret i 2030.

Udviklingen for lettere tilskadekomne er faldende, og
over de sidste 5 ar har der gennemsnitlig veere 2,4 lettere
tilskadekomne om &ret. Mélet om faerre end 2 lettere til-
skadekomne om aret fastholdes.

Metode til at na malsatningen

For at opna bade de overordnede mal og de konkrete
maélsetninger om en reduktion i arlige personskade-
uheld vil det videre arbejde med at gge trafiksikkerheden
vere opdelt i tre arbejdsindsatser, som hver isaer har til
formal at understotte de overordnede mal. Overordnet
set sikres labende implementering af nyeste viden inden
for trafiksikkerhed i planarbejdet, sd nye by- og er-
hvervsomrader bliver s trafiksikre som muligt. Denne
indsats er i forhold til gvrige aktiviteter pa trafiksikker-
hedsomradet ikke lige s omkostningstung, idet vejnet-
tet skal etableres eller ombygges i forbindelse med im-
plementeringen af planen. Arbejdsmetoden er overord-
net illustreret pa figur 5 og uddybet i de efterfolgende af-
snit.

Figur 5: Illustration af strukturering af trafiksikkerhedsarbejdet.

Forebyggelse

Arbejdet for forebyggelse af uheld samt forggelse af tryg-
heden pé vej- og stinettet i Albertslund Kommune vil fo-
rega

igennem tiltag for adferdsforbedring hos

trafikanterne, som i grundleeggende traek udferes igen-
nem kampagner rettet mod redkersel, spirituskersel,
hastighedsovertradelser samt kampagner, der skal age
hensyn til blade trafikanter.

Skolerne inddrages i det forebyggende arbejde for at age
trygheden og trafiksikkerheden omkring skolerne, og det
sikrer, at eleverne laerer at feerdes sikkert i trafikken.

Ny viden og analyse

For at kunne arbejde malrettet med forbedringer, der
oger trafiksikkerheden og trygheden pé vej- og stinettet
i Albertslund Kommune, er det vigtigt at have den rette
viden om udfordringerne pa den konkrete lokalitet. En
vigtig del af det videre arbejde vil veere at udarbejde ana-
lyser af straekninger, kryds, stinet samt skoleveje, for at
fa dannet det nedvendige overblik over de konkrete ud-
fordringer.

Leobende vil drift af vej- og stinettet blive evalueret og
forbedret, som fx genopfriskning af afmaerkning og be-
laegning.

Implementering

De udvalgte kryds og steekninger, der er serligt uhelds-
belastede, vil indga i en prioriteringsliste sammen med
de udpegede steder, hvor borgerne foler sig utrygge. Pri-
oriteringslisten er prioriteret efter flere parametre, som
tilsammen giver mest trafiksikkerhed for pengene. For-
bedringer pa de udvalgte lokaliteter kan indeholde geo-
metriske ombygninger, gennemgang af signalprogram-
mer og endring af afmarkning.

Trafiksikkerheden indtzenkes generelt i nye planer og
nye projekter sdledes, at vej- og stinettet bliver sa trafik-
sikkert som muligt fra start. Lebende skal der skabes ny
viden i forhold til dels at sikre implementeringen bliver
god og effektiv, og dels at implementeringen sker pa de
steder, hvor behovet er starst. I forbindelse med trafik-
sikkerhedsplanen er der pa baggrund af uheldsdata ud-
arbejdet en liste med konkrete steder og mulige lgsnin-
ger, men der er ligeledes peget pa steder, hvor der er be-
hov for yderligere analyse for at kunne klarleegge behov
og lesning. Implementeringen af trafiksikkerhedspro-
jekter er kernen i trafiksikkerhedsarbejdet, fordi der er
fokus pé afhjelpning af uheldsbelastede steder, men det
er ogsa den dyreste post i forhold til trafiksikkerhedsar-
bejdet, fordi ombygninger i vejnettet typisk er dyrt.



Status

I de folgende afsnit gives et overblik over udviklingen i
antal af uheld i Albertslund Kommune i de seneste ér,
samt status pa gennemforte projekter og andre trafik-
sikkerhedstiltag som folge af trafiksikkerheds-planen
2015-2020.

Udvikling i antal uheld

Antallet af uheld i Albertslund Kommune ligger over
landsgennemsnittet, hvilket er som forventet, fordi be-
folkningstaetheden her er storre sammenlignet med
mange af landets gvrige kommuner. Sammenligningen
ses i tabel 1.

Da Albertslund Kommune er en bykommune, er sam-
menligningen med andre bykommuner i samme omrade
mere hensigtsmaessig. Albertslund Kommune har feaerre
personskadeuheld og materielskadeuheld end gennem-
snittet i de kommuner, der ligger i Kebenhavn Vestegns
Politikreds, for perioden 2010-2020.

Tabel 1: Antal uheld pr 10.000 indbyggere. Tallene er hentet fra

Uheldsportalen.

Gennemsnit af uheld pr. 10.000 indbyggere pr. ar for arene 2010-2020

Personskadeuheld | Materielskadeuheld | I alt
Albertslund Kommune 2,84 13,50| 16,35
Kebenhavns Vestegns Politikreds 3,06 14,45| 17,51
Hele Danmark 4,15 11,37| 15,52

Nar man sammenligner uheldsudviklingen i Albertslund
Kommune fra den seneste 5-arsperiode (2017-2021),
med den foregéende 5-arsperiode (2012-2016), er antal-
let af tilskadekomne i trafikken faldet med 9 %. Des-
vaerre er udviklingen i antallet af alle uheld steget med
13 % fra 2012-2016 til 2017-2021.

Uheldsudvikling 2017 - 2021
'y
X

=)

Antal uheld pr. ar
(gennemsnitlig): 73

Antal tilskadekomne pr. ar
(gennemsnitlig): 8

Antal uheld pr. km vej:
2017: 1,04 (inkl. ekstrauheld)
2021: 1,13 (inkl. ekstrauheld)

‘V\. Udvikling i antal uheld:

I 1 I +13% sammenlignet med 2012-2016
&8 S :

\/\ Udviklingen i antal tilskadekomne:

I [ I -9% sammenlignet med 2012-2016

Figur 6: Udviklingen af uheld i Albertslund Kommune fra 2017-2021

sammenlignet med 2012-2016. Tallene er hentet fra Uheldsportalen.

Ved at sammenligne antallet af uheld fordelt pa alders-
grupper viser udviklingen, at der over den seneste 10 ars
periode er sket en forskydning i trafikanternes aldersfor-
deling. I den seneste 5 ars periode er der saledes sket et
fald i antal uheld hos de unge trafikanter (0-24 ar) i Al-
bertslund Kommune. Til geengeld er der flere uheld i al-
dersgruppen 25-44 ar. Uheldsbilledet er uendret for tra-
fikanter over 45 ar.

Udvikling af uheld fordelt pa alder

39,7%

33,7%

I 28,1%27,8%

25-44 ar
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16,5%
6.4% g 10
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0-17 ar 45-64 ar 65 ar og derover
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Figur 7: Aldersfordeling af uheld fra 2012-2021.

Gennemforte projekter 2015-2020

I 2015 vedtog Albertslund Kommune en trafiksikker-
hedsplan for 2015-2020, som har veret styrende for ar-
bejdet med trafiksikkerhed i den pageeldende periode.

Under den foregéende trafiksikkerhedsplan gennemgik
11 lokaliteter en storre trafiksikkerhedsforbed-ring. De
indebar bl.a. ombygning af kryds og endring af



vejprofiler pa strekninger. Kortet pa figur 8 viser de gen-
nemforte trafiksikkerhedsprojekter.

Udover projekterne pa figur 8 er der flere steder lavet
hastighedsreducerende tiltag i form af bl.a. bump og ve-
jindsneevringer med heller og afmaerkning samt buspri-
oriteringstiltag. Desuden er der flere steder, bade straek-
ninger og kryds, som har faet genopfrisket afmaerkning
samt forbedret belysning.

N < e e o 4
Figur 8: Gennemforte projektlokaliteter fra trafiksikkerhedsplanen

2015-2020.

Kampagner og samarbejde

Albertslund Kommune benytter sig arligt af trafiksikker-
hedskampagner bade igennem landsdakkende og lokale
kampagner fra Radet for Sikker Trafik, Cyklistforbundet
samt fra lokale tiltag. Derudover er Albertslund Kom-
mune en del af Kgbenhavn Vestegns Politikreds, som be-
nytter kampagner pa tveers af politikredsen.

De éarlige landsdeekkende kampagner fra Radet for Sik-
ker Trafik som Albertslund Kommune har deltaget i den
seneste periode er:

e Klar til et pust? - rettet mod spritbilisme.
Skolekampagnen — skolestart, rettet bl.a. mod at
passe pé de nye elever i o. klasse.

Kor bil, nar du kerer bil - rettet mod uopmeerksom-
hed i trafikken.

Saenk farten - retter sig mod hastighedsoverskri-

delse.

KOR BIL

nar du kerer bil

Figur 9: Landsdakkende trafiksikkerhedskampagner fra Radet for

Sikker Trafik som Albertslund Kommune deltager i.

De kampagner fra Cyklistforbundet som Albertslund
Kommune har deltaget i, er:

e Lys pa med Ludvig - rettet mod reflekser og lys pa
cyklen.

e Alle Born Cykler - der skal fa flere til at tage cyklen i
skole.

De lokale kampagner, der har veeret benyttet i Alberts-
lund Kommune er:

¢ Reklamer pa biblioteksposer med aktuelle trafiksik-
kerhedsbudskaber.

e Lygtekampagne for cyklister i november/december i
samarbejde med Kgbenhavns Vestegns Politikreds.

o Trafikplanlaeggere deltager i Sikker Trafiks arlige
konference, i Vestegnens Trafiksikkerhedsrad samt i
den arlige Cykelkonference.

De lokale kampagner malrettet bern og unge, der er be-
nyttet i Albertslund Kommune de seneste ar, hvoraf flere
kampagner kommer fra Radet for Trafik, er:

e "De Sma Cykler” i Birkelundparken for bernehaver
Trafiklegebanen pa Legeteket hvor alle skoler og in-
stitutioner kan komme forbi og treene cykelmotorik
og leere om trafik.

Lodtrakning om tre besog pa FDM Sjaellandsringen
arligt for skolernes 5. klasser. Kurset handler om
cyklisme og trafiksikkerhed.

Feelles gennemfoarelse af 6. klassernes cyklistprave i
samarbejde med politiet og Albertslund Senior
Idraet.

Stette til udarbejdelse af trafik guidelines for trafikal
adfeerd pé alle kommunens skoler.

Invitation til netveerksmgde for skolernes feerdsels-
kontaktleerere.



Uheldsanalyse

Uheldsbelastede lokaliteter

For at kunne danne et overblik over uheldsbilledet i
kommunen er der udpeget uheldsbelastede kryds og
streekninger. De uheldsbelastede kryds har haft 5 eller
flere uheld indenfor den seneste 5-rige periode (2017-
2021). De uheldsbelastede streekninger er udpeget pa
baggrund af uheldsintensiteten pé en streekning. Hvis
der ligger et kryds pa straekningen, er krydsuheldene
ikke medregnet i streekningen.

Det er udpeget 11 kryds, hvor der tilsammen er sket 104
uheld. 44 % af alle uheldene er opstéet i forbindelse med,
at en eller flere trafikanter har foretaget et sving foran en
modkegrende bil. I nzsten hvert 4. uheld (24 %) er hvor
enten en cykel eller fodgenger er involveret i uheldet.
Yderligere er mere end hvert 4. uheld (27 %) sket, da en
eller flere trafikanter er kert over for radt. Hvert 8. ende
uheld er et hgjresvingsuheld mellem bil/lastbil og cykel.

Der er udpeget 10 streekninger, som er saerligt uheldsbe-
lastede. Tilsammen pa strakningerne er der sket 82
uheld. Hvert 3. uheld (37 %) er et solouheld, hvor der
ikke er andre koretgjer involveret end uheldskeretgjet. I
ca. hvert 5. uheld (17 %) har den kerte hastighed over-
skredet hastighedsgrensen. Endvidere er en cykel invol-
veret i naesten hvert 5. uheld (17 %), og naesten hvert 5.
uheld (18 %) er mellem en trafikant der svinger og et an-
det koretg;j.

el
kel

bk

Tryghedsundersogelse

Uheldsdata kortlegger de uheld, som er sket pd vejnet-
tet, men for at fa overblik over utrygge lokaliteter, hvor
der ikke nedvendigvis sker uheld, har borgerne vaeret
inddraget, da de dagligt benytter vej- og stinettet i kom-
munen. Der har derfor varet udsendt en digital sporge-
undersggelse via e-boks til alle borgere over 18 ar i kom-
munen (cirka 21.500 breve). Heri har borgerne fiet mu-
lighed for at udpege steder, hvor de synes, det er utrygt
at feerdes set fra et trafikalt synspunkt. Yderligere fik
borgerne mulighed for at beskrive, hvad der gor lokalite-
ten utryg samt at give et forslag til forbedring.

Udpegedsug%

Spergeundersggelsen har resulteret i svar fra 368 bor-
gere, der tilsammen udpeger 545 lokaliteter som vee-
rende utrygge. Pa flere af stederne er der flere utrygge
forhold, hvorved det samlede antal udpegninger er 863.
De utrygge forhold er grupperet i folgende kategorier:

e Farligt kryds for cyklister
o Farligt omrade for fodgaengere
e Darligt udsyn

e Vejens tilstand

e Manglende cykelsti

¢ Hgj hastighed

¢ Rodkarsel

e Cykler i fodgeengeromrade
e Tung trafik

e Parkering

e Andre forhold

-10 -



De forhold, der hyppigst udpeges af borgerne, er trafi-
kanternes hgje hastighed, dérligt udsyn/oversigt, vejens
tilstand og kryds, som er farlige for cyklister.

Ud af de i alt 545 udpegede lokaliteter er der 10 lokalite-
ter, der skiller sig ud i sarlig grad, og som er udvalgt til
at indgé pa prioriteringslisten.

-11-



Indsatsomrader

Pa baggrund af de gennemforte analyser er der udpeget
5 fokusomrader som skal have sarlig opmerksomhed i
forhold til trafiksikkerhed og tryghed i den kommende
periode.

Uheldsbelastede steder

Det er vigtigt at f4 gennemgaet trafiksikkerheden i kryds,
veje og stier, hvor der sker mange uheld. Pa disse lokali-
teter kan det er veere forhold, der gar, at trafikanten af-
laeser situationen forkert, hvilket foreger risikoen for, at
det resulterer i en ulykke.

Skoleveje

Det er vigtigt at have trafiksikre og trygge skoleveje og
adgangsforhold til skolen, séledes at skolebgrnene kan
blive selvtransporterende — i de forste skoledr sammen
med mor og far og senere pa egen hand.

Hastighed
Hastigheden skal reduceres. I 22 uheld i den seneste 5-
arige periode er det skonnet, at trafikanten kerte over

den tilladte hastighedsgraense. Hgj hastighed kan i sig
selv medfere uheld og ikke mindst medvirke til, at ska-
derne bliver mere alvorlige.

Tryghed

Borgernes tryghed er vigtig i forhold til at kunne feerdes
frit i kommunen. Tryghedskortleegning er séledes et godt
supplement til uheldsdata, fordi lokaliteter, hvor der op-
leves utryghed, men hvor der méske ikke er sket uheld
endnu, kortlaegges og dermed kan indgé i prioriteringen
af steder, hvor forholdene skal forbedres.

Trafikant adfaerd

Trafikanternes adfaerd har i de fleste tilfzelde en betyd-
ning, dels nar der sker en ulykke og dels for den tryghed,
som opleves langs vejnettet.
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Indsatsomrade 1

Lokaliteter

I den 5-arige analyseperiode fra 2017-2021 er det regi-
streret 363 uheld i Albertslund Kommune. Uheldene er
registreret af politiet. I 41 af uheldene er der tilskade-
komne.

Hvor og hvordan forekommer uheldene

Ud af de 363 uheld er 55 % sket i kryds. Der er forskellige
arsager til, hvad der har forarsaget uheldet, men den do-
minerende uheldstype i kryds er venstresvingende ind
foran modkerende. For strekninger er den domine-
rende uheldstype solouheld af forskellige arsager.

Udvalgte lokaliteter

Der er 11 kryds og 10 straekninger, der er udvalgt som
serligt uheldsbelastede lokaliteter. Ud af de 21 lokalite-
ter indgar 11 lokaliteter i prioriteringslisten, hvor der er
et eller flere losningsforslag til at forege trafiksikkerhe-
den i kryds/pé strekninger.

Figur 10: uheldsbelastede lokaliteter. Rod streg for straekning og gul
cirkel for kryds.

Implementering

I dette fokusomréde udarbejdes og implementeres
uheldsreducerende tiltag pa de udpegede lokaliteter. I
forbindelse med prioriteringslisten er der foretaget en
screening af mulige losningsmuligheder og deres effekt.
Nar den endelige losning udvikles, kan det kraeve yderli-
gere analyser.

Ny viden og analyse
I forbindelse med implementeringen af uheldsreduce-
rende tiltag kan der veere behov for yderligere analyser

fx nye trafiktal til kapacitetsberegninger, eller at lgsnin-
gerne tilpasses til den kommende byudvikling.
Yderligere er der skonomiske puljer, hvor kommunerne
kan sege statslig medfinansiering af projekter. Det
kunne fx. veere Cykelpuljen, som yder tilskud til bl.a. cy-
kelstier.

Forebyggelse

I forbindelse med at forebygge uheld, vil brug af kam-
pagner der fokuserer pé trafiksikkerhed vere et godt til-
tag. Kampagner fra Radet for Sikker Trafik som pavirker
bl.a. adfeerd, som senk hastigheden, spritkersel og rad-
karsel kan vare med til at pavirke uheldsbilledet posi-
tivt.
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Indsatsomrade 2
Skoleveje

Tryghed pa skolevejen

Utrygge skoleveje og hverdagslogistik er ofte de vasent-
ligste arsager til, at forzaeldre veelger at kore deres born til
skole i bil. Det er et mél i Albertslund Kommune, at bgrn
skal lzre at blive trafiksikre trafikanter til fods og pé cy-
kel ved at veere selvtransporterende fra o. klasse. I forste
omgang sammen med en voksen, og efterfalgende alene.
En stor fordel ved selviransporterende bern er, at erfa-
ringer viser, at undervisningsparatheden gges ved frisk
luft og motion inden skoledagen startes.

Igennem tryghedsundersggelsen er der udpeget flere
omrader rundt om skolerne som vaerende utrygge. Yder-
ligere har skolerne deltaget i en workshop, hvor reprae-
sentanter fra hver enkelt skole har udpeget omréader i
skolens naerhed, hvor de mener, at trafikbilledet er

utrygt.

Forebyggelse

I dette fokusomrade er der serlig fokus pa trygheden og
de fysiske rammer for eleverne pé skolevejen, s flere
elever kan motiveres til at cykle. Et tiltag for at age tryg-
heden i skolernes naeromréde er, at hver skole 1 samar-
bejde med kommunen udarbejder en trafikguide for

eleverne og foraldrene. Trafikguiden vil indeholde en
vejledning til cykelparkering, adgangsveje og adfaerd
samt parkering og afsatning af elever, hvori foraldre op-
fordres til at tage et aktivt medansvar. Yderligere er der
muligheder for eksempelvis cyklistprave, ansggning om
cykelhjelme ved Trygfonden og cykelset til skolerne (re-
fleksveste etc.). Politiet inddrages ogsa i arbejdet om-
kring forebyggelse.

Ny viden og analyse

I forbindelse med tryghed og trafiksikkerhed pé skoleve-
jene er det i mange tilflde hensigtsmeessig at lave en
dybdegidende undersggelse og analyse af skolevejen.
Igennem analyser vil der erfaringsmassigt kunne kort-
leegges lokaliteter pa skolevejene, hvor elever/foraldre
foler sig utrygge. P& den baggrund kan der laves malret-
tede tiltag, som farer til bedre tryghed, hvilket gerne skal
fore til, at flere elever cykler til skole.

Implementering

Vej- og stinettet i skolens narhed er lige inden mgdetid
om morgenen ofte praget af mange cyKklister, gdende og
biler. Det er derfor vigtigt for trafiksikkerheden og tryg-
heden, at adgangsvejene er adskilt fra hinanden, og at
det er gode cykelparkeringsfaciliteter. I samarbejde med
hver enkelt skole bgr adgangsforhold og cykelparke-
ringsomraderne pé skolen gennemgas og afmaerkes hen-
sigtsmaessigt.

Et middel til at forbedre trygheden pa stisystemet kan
vaere implementering af en tryghedspatrulje. Skoleve-
jene til mange af Albertslunds skoler gar via de separate
stisystemer, hvor der er mange stitunneler og stiunder-
foringer, som kan foles utrygge for de skolebarn, der cyk-
ler eller gar. En tryghedspatrulje bestaende af &ldre sko-
lebern ifort let genkendelige veste, kan vare behjelpe-
lige til at skabe tryghed i de marke underforinger taet pa
skolen.
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Indsatsomrade 3

Hastighed

Trafikteellingerne i Albertslund Kommune kortlaegger
udover antal karetgjer, ogsa den kerte hastighed. 85 %-
fraktilen fra teellingerne viser, at der generelt kores med
hastigheder over hastighedsgraensen pa de fleste af de
registrerede straekninger i kommunen. 20 % af alle uheld
pa straekninger er hvor en eller flere parter, har kert over
hastighedsgraensen. I de politiregistrerede uheldsrap-
porter skal den opgivne hastighed betragtes med en vis
usikkerhed, da det dels er sveert for politiet og vidner at
skonne den korte hastighed, og dels er det de involve-
rede, som angiver, hvad de har kort.

Forebyggelse

I dette fokusomréde handler det om at reducere den
kerte hastighed overordnet pd kommunens vejnet, men
serligt pd de udpegede uheldsbelastede lokaliteter.
Kampagner relateret til adfeerd er et brugbart veerktej
med henblik pa at reducere hastighed. Igennem Rédet
for Sikker Trafik er der flere forskellige kampagner, der
malrettet gér efter at pavirke adfzrden hos bilister, som
kerer mere end den tilladte hastighed. Kampagner bru-
ges forebyggende.

Ny viden og analyse

I forbindelse med implementering af hastighedsreduce-
rende tiltag vil der vaere behov for lebende at sammen-
ligne teellinger og malinger af den korte hastighed med,
hvor uheldene forekommer. Der er et behov for at kort-
leegge omrader, hvor der konsekvent kares for sterkt for
derved mélrettet at kunne implementere hastighedsre-
ducerende lgsninger, som kan forebygge uheld. Kortlaeg-
ning af den karte hastighed gennemfores igennem ana-
lyser.

Implementering

Hastighedsreducerende tiltag kan bl.a. veere @&ndring af
hastighedsgrensen, justering/eendring af vejgeometrien
og kampagner.

Desuden kan opsetning af fartvisere reducere hastighe-
den ved at gare bilisterne mere opmerksomme pé den
hastighed, de karer. Fartvisere er erfaringsmaessigt en
effektiv méde at reducere hastigheden pa.
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Indsatsomrade 4
Tryghed

Lette trafikanter er utrygge

Det fremgar igennem tryghedsundersggelsen at det er
iser de lette eller blade trafikanter som cyklister og fod-
gaengere, der foler sig utrygge i trafikken.

Borgerne papeger, at der er mange steder, hvor de ople-
ver, at det er utrygt at krydse vejen som cyKklist, fordi der
er darligt udsyn. Desuden foler borgerne sig utrygge de
steder, hvor det mangler cykelsti, (iseer pa Stensmose-
vej) samt i kryds, hvor der mangler fodgaengerfelt.

Hej hastighed eger utryghed

Igennem tryghedsundersogelsen har nesten 1 ud af 3 be-
svaret, at de foler sig utrygge pa vej- og stinettet pga. bi-
lernes hgje hastighed. Det er nogle udvalgte lokaliteter,
der er mere udsatte for hgje hastigheder end andre, men
det beskrives ogsa, at det er en generel udfordring pa
hele kommunens vejnet. Det er isar i aftentimerne, at
hastigheden opleves som vaerende hgj.

Forebyggelse

I dette fokusomrade skal der foretages en indsats for at
oge trygheden for borgerne, nar de feerdes pa vej- og sti-
nettet. I forbindelse med implementering af tryghedstil-
tag er det vigtig at informere trafikanterne om de nye
forhold, s de erkender og forholder sig til &ndringerne.
Desuden er der nogle gennemgaende faktorer, som gor,
at borgerne foler sig utrygge fx den oplevede hgje ha-
stighed hos andre trafikanter. Med henblik pa at

reducere hgj hastighed er kampagner relateret til adfeerd
et brugbart vaerktg;j.

Ny viden og analyse

I forbindelse med udarbejdelse af tryghedstiltag og even-
tuelle geometriske forbedringer vil der vare behov for
yderligere analyser, s der kan dannes et overblik over
den konkrete udfordring. Udgangspunktet for udpeg-
ning af lokaliteten og problemstilling stammer fra besva-
relsen til borgerne i tryghedsanalysen.

For at kunne male effekten af de implementerede tiltag
vil en ny tryghedsanalyse blive gennemfert igen om
nogle ar. Hensigten med en ny tryghedsanalyse er at
kunne sammenligne tryghedsfelelsen hos borgerne for
og efter implementering af tiltag, og denne skal meget
gerne vere bedre efter implementeringen.

Der blev i 2018 foretaget en analyse af stisystemet i Al-
bertslund, hvor der er implementeret flere forbedringer.
Med henblik pi at forbedre forholdene pa stisystemet og
derefter sammenligne trygheden for og efter vil det give
mening at gennemfore en ny stianalyse om nogle ar.

Implementering

I forbindelse med tryghedsundersogelsen er der udpeget
nogle omréder, hvor borgerne foler sig meget utrygge.
De tilhgrende lgsningsmuligheder og deres beregnede
effekt er oprettet i prioriteringslisten. For den endelige
lgsning udarbejdes, kan det kraeve yderligere analyser.
Det er desuden muligt for borgerne at bestille en betjent,
hvis de oplever, at der kores for steerkt pa en given strak-
ning eller lokalitet. Albertslund Kommune henviser i re-
levante sager til lasningen af borgerbesvarelser, men det
er ogsa relevant, at der linkes til lgsningen pa kommu-
nens hjemmeside.
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Indsatsomrade 5
Trafikantadfaerd

Uopmarksomhed

Der er forholdsvis mange uheld, der er sket ved, at trafi-
kanten har en uhensigtsmaessig adfeerd. Uheldsstatistik-
ker viser, at en stor andel af uheld er forirsaget af, at en
eller flere af de involverede trafikanter er uopmaerk-
somme i trafikken.

Hvor langt korer du i blinde, h
du kigger vk i 4 sekunder?

| 122 meter

Rédet for

SikkerTrafik

Figur 11: Sikker Trafik kampagne. Hvis du kigger pa telefonen i 4 se-

kunder.

Kampagner

Rédet for Sikker Trafik har udarbejdet kampagnemate-
riale med henblik pa at pavirke trafikanternes adfaerd. I
Albertslund Kommune er der mange uheld, som er for-
arsaget af enten hgj hastighed, redkersel eller er solo-
uheld. Malrettede kampagner vil veere hensigtsmaessige
i forhold til at kunne reducere hastighed, redkersel og
solouheld.

Figur 12: Radet for Sikker Trafik kampagne for spritkersel

Figur 13 Radet for Sikker Trafik kampagne for hgj hastighed

Forebyggelse

I dette fokusomrade er hensigten serligt at gore trafi-
kanterne bevidste om deres adfeerd i trafikken.

For langsigtet forebyggelse af uhensigtsmaessig adfeerd
hos unge trafikanter benyttes adfzrdsundervisning i
skolen med Rédet for Sikker Trafiks undervisningsmate-
riale. Desuden er cykelundervisning i skolerne en god
idé, sd de helt unge trafikanter leerer at bega sig sikkert
pé cykel i trafikken. Som en del af sikker skolevej er det
relevant at optegne trygge og trafiksikre skoleveje, s alle
elever har mulighed for at vaelge den mest hensigtsmaes-
sige skolevej. Dette findes ikke i Albertslund Kommune
idag.

Malrettede kampagner mod uhensigtsmaessig adferd
hos allerede etablerede trafikanter er ogsa relevant, hvor
det fx kan vaere spritkersel, hastighedsdeempning, bern
pé vejen og cykelkampagner.

Ny viden og analyse

I forbindelse med gennemforsel af kampagner er det re-
levant at evaluere pa effekten af indsatsen. Evaluering af
kampagnerne gennemfores med analyser fx for og efter
en kampagne.

Implementering

Gennemforsel af adfeerdseendrende kampagner udferes
efter et arshjul, som er udarbejdet af kommunen, og som
sammenkgres med de andre kommuner pa Vestegnen.
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Prioriterede lokaliteter

Prioriteringsmodel

Med henblik pa at forbedre trafiksikkerheden i Alberts-
lund Kommune er der en rakke forslag til fysiske om-
bygninger af vejnettet. Forslag til de fysiske ombygnin-
ger er baseret pd udpegningen i uheldsanalysen og tryg-
hedsanalysen, som fremgér af listen (figur 14) og kortet
(figur 15).

s A T 6 e R o
Figur 15: Lokaliteter i prioriteringslisten. Red for uheldsbelastede
straekning, gul cirkel for uheldsbelastede kryds, og bla for lokaliteter

I Tryghedsanalysen er to projekter naevnt, som ikke er
overfort til tabellen. Det er:

Herstedvestervej / Egelundsvej

Krydset blev ombygget fra et prioriteret T-kryds til et sig-
nalanleaeg i perioden 2021-2022. Ombygningen skete for
at hgjne trafiksikkerheden i krydset. Det vil forst vaere
muligt at se, om krydsombygningen har influeret pa tra-
fiksikkerheden om nogle ar, hvor uheldsdataene bliver
tilgeengelige. Der er labende skruet pé signalet, for at op-
timere afviklingen af trafik i krydset, men da krydset er
samordnet med krydset Roskildevej/Herstedvestervej,
er der flere bindinger for, hvordan signalprogrammet
kan se ud.

Vallensbaek Torvevej / Leehegnet

Projektet er ikke medtaget, fordi det pt. ser ud til, at
krydset ombygges i forbindelse med udviklingen af
COQP. Det er vurderet, at borgernes skattekroner derfor
kan tjene sig bedre hjem pa andre projekter.

Albertslund Kommune gnsker mest mulig trafiksikker-
hed og tryghed for de midler, der afsettes til trafiksik-
kerhedsarbejdet, og at der samtidigt kan understottes
sikre og gode skoleveje, som gar skolebgrnene selvtrans-

fra tryghedsanalysen. porterende.
Vejnavne Uheldsanalyse | Tryghedsanalyse Medtaget fra
Roskildevej / Roholmsvej / Vallensbaek Torvevej 25 uheld 24 (18 borgere) Uheldsanalyse
Roskildevej / Damgardsvej / Albertslundvej 11 uheld 5 (3 borgere) Uheldsanalyse
Roskildevej / Herstedvestervej / Vridslgsevej 9 uheld 8 (7 borgere) Uheldsanalyse
Nordmarks Alle / Albertslundvej 11 uheld 18 (11 borgere) Uheldsanalyse
Damgardsvej / Holsbjergvej / Lyngmosevej 7 uheld 2 (1 borgere) Uheldsanalyse
Roholmsvej / Stensmoseve;j 5 uheld 8 (5 borgere) Uheldsanalyse
Nordmarks Alle / Stationsporten 6 uheld 4 (3 borgere) Uheldsanalyse
Stensmosevej 4 uheld 43 (21 borgere) | Tryghedsanalyse
Albertslund Center 2 uheld 8 (8 borgere) | Tryghedsanalyse
Trippendalsvej 8 uheld 68 (39 borgere) | Tryghedsanalyse
Ledgjevej 12 uheld 3 (2 borgere) Uheldsanalyse
Fabriksparken 17 uheld 2 (1 borgere) Uheldsanalyse
Roskildevej 16 uheld 0 (0 borger) Uheldsanalyse
Vestskovvej 8 uheld 7 (5 borgere) Uheldsanalyse
Kongsholm Alle 3 uheld 16 (11 borgere) | Tryghedsanalyse
Egelundsvej 7 uheld 8 (8 borgere) | Tryghedsanalyse

Figur 14: Lokaliteter udpeget pa baggrund af uheldsanalysen og tryghedsanalysen i 2022.
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I forhold til prioritering af de udpegede projekter er der
arbejdet videre med den prioriteringsmodel, som tidli-
gere har veeret anvendt af Albertslund Kommune. Gen-
nem analysearbejdet er der fundet en brutto-liste pa 14
lokaliteter, som enten er uheldsbelastede eller udpeget i
tryghedsanalysen. For alle lokaliteter vurderes anlegs-
gkonomi for lesningsforslaget samt den forventede
uheldsreduktion.

Hvert projekt pointgives fra 1-100. Pointene gives dels
ud fra forventet uheldsbesparelse, hastighedsreduktion
samt gget tryghed. Uheld vagtes 50 %, hastighed vaegtes
25 % og tryghed vaegtes 25 %. Denne veagtning skyldes,
at den overordnede malsetning for Albertslund Kom-
mune er at reducere antallet af uheld, og at en reduktion
af hastigheden péa straekninger med hgj hastighed er et
middel til at mindske risikoen for uheld. @get tryghed i
trafikken kan fa flere til at cykle og herunder serligt at
give skolebgrnene gode vaner.

@konomi og estimering af anlaegsoverslag

Der er udarbejdede overordnede anlagsoverslag for de
enkelte lokaliteter. For straekninger er der estimeret en
pris pr. lebende meter tvarsnit pa baggrund af erfarings-
priser. For straekningslgsningerne er der udarbejdet an-
leegsoverslag for billigst mulig losning. Det betyder at
hele vejens tvaersnit ikke ombygges med ny vejbelaegning
og nye kantsten, men derimod lgsninger med afmaerk-
ning og overfladebehandlinger af eksempel midterarea-
ler. Geometrisk ombygning af kryds er ligeledes

estimeret pa baggrund af erfaringspriser for eksempelvis
nyt signalmateriel eller udbygning af svingbaner. An-
leegsoverslaget grupperes i 5 niveauer:

optil 500.000 kr.
500.000-1.000.000 kr.
1.000.000-2.000.000 kr.
2.000.000-4.000.000 kr.
4.000.000-6.000.000 kr.
over 6.000.000 kr.

o Uk wWNR

Prioriteringsliste
De udpegede 16 lokaliteter er prioriteret jf. ovenstaende
og fremgar af nedenstéende liste.

Anlaegsoverslag
Nr. |Lokalitet/Tema Lgsningsforslag -8|8 8
glSA[S S
Slglg s 3
g8la|S o 2l
Sld|y ¢ g| |z|®| &
FANA TN | T |G| W
g/g/8|8 8 g|I|5/£| &
c|lQ|9|9 9 8le|w|x| =
L AE-1E 1E LE I IEAEE =
n sQIQ @ v 5|/5|c|©
\4 N - o~ <t A a. a. o a.
1 |Roholmsvej / Stensmosevej Etablering af blat cykelfelt X 45(52| 0 [ 76
2 |Roskildevej / Roholmsvej / Vallensbaek Torvevej Projekt for krydstilpasning og signaloptimering X 36|22| 0 |100
3 |Kongsholm Alle Tvaersnitstilpasning X 36| 0 |45|100
4 |Nordmarks Alle / Albertslundvej Etablering af slips og krydstilpasning X 35(20| 0 |100
5 |Trippendalsvej Tvaersnitstilpasning X 32| 0 |29|100
6 |Ledgjevej Trafiksikkerhedsinspektion X 31/ 0(95| 29
7 |Egelundsvej Tveersnitstilpasning/krydsningspunkter X 29| 0 (45|71
8 |Stensmosevej Cykelsti X 25/ 0| 0 |100
9 |Vestskovvej ITS — Din Fart X 24| 0 |39 55
10 |Roskildevej / Herstedvestervej / Vridslgsevej Nedsaette hastigheden pa Roskildevej X 19/ 6 | 0|63
11 |Albertslund Center Skiltning og kampagne X 19/ 0| 0|76
12 |Damgardsvej / Holsbjergvej / Lyngmosevej Opstramning af kryds med feerre vognbaner X 18|28 | 0 | 16
13 [Nordmarks Alle / Stationsporten Uheldsudviklingen fglges Igbende X 10|/ 0| 0 | 38
14 |Roskildevej Nedsatte hastigheden pa Roskildevej til 50 km/t + Din fart x| 9|18/ 0] 0
15 [Roskildevej / Damgardsvej / Albertslundvej Nedsatte hastigheden pa Roskildevej X 9|(4]|0]29
16 |Fabriksparken Indsnaevring af kgrespor X 911 2el 6 A

Figur 16: Projektliste med lgsningsforslag.
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Trafiksikkerhedsplan 2023
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